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BSA Ltd. je 100 roků a je národní kulturní památkou . Mnohým motocyklům BSA v ČR je 88 i méně přesto několik rad a ponaučení nebude na škodu zde opakovat zásady pro uvedení do chodu také jednoduchou údržbu.Do benzinové nádrže nalijeme benzin z nejnižší oktanové třídy  který opatříme antidetonátorem olova  Benadit 0,1:40 ,nemáme li ocelová sedla ventilů . Přidáme dvoutaktní olej TC  jako“ vrchní mazání“ 1:200  před poslední jízdou ,u generálkovaných nebo v zimě odstavených pomůže namazat šoupě karburátoru , dříky ventilů,kroužky a stěny válce i nádrže. Ochrání i nádrž od koroze.Do olejové nádrže nebo vany v karteru nalijeme motorový  olej  Sunoco SAE 30-50 API SA ,u motorů  F a SV do roku 1950 . 20W60 API SD pro OHV i OHC do roku 1975  pro léta 80  i  20W50 API SF i SL .  Nevhodná  hodnota  SAE vytlouká ložiska nedostatečnou vrstvou emulze,tlakem čerpadla teplotním rozsahem.  Detergenty v API mohou škodit těsnění i ložiskům ,produkt má mít certifikát kvality [image: image2.jpg]


            Po 2000 km nebo po roce náplň oleje vyměňte je poškozená karbonem ze spalování a oxidací vzdušnou vlhkostí.         Odstín laku je : Brunswick Green B5381C a Ultra černá
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                                                                                                                                                               Ztrátové mazání má regulaci mazání na pravé straně karteru motoru nebo na panelu nádrže v obou případech průhledem určujeme interval kapky na volno běh: jednadvacet-dvaadvacet- třiadvacet „kapka“ a dle podmínek provozu interval a namáhání upravujeme pumpičkou oleje.                                                                 Primární převod uzavřený doplň ATF Dextron nebo motorovým SAE 20 u neutěsněných použijeme kvalitní sprej na mazání řetězů a to nejlépe před každou jízdou aplikujeme kontrolním otvorem. Převodovku opatříme olejem SAE 80/90 API GL 1 nepoškozuje ložiskové kovy a těsnění to se týká i shora uvedených a doporučených extra olejů které jsou opatřeny technickým listem od výrobce.                                                                                                       Svíčku zapalovací používáme nejlépe Champion  v hodnotách určených výrobcem .
Použitou elektrodu očistíme měděným kartáčkem. Bovdeny , ložiska kol ,ostatní místa jako klouby,páčky , ošetříme vaselinou Slick 50  i Transol  má Sunoco vynikající  nadprůměrné mazací i antikorozní vlastnosti . Do tlumičů  Motofork SAE 15 i 20 jen 180 cm3.  Pneumatiky AVON MK II udržujeme nahuštěné a ošetřujeme glycerinovým sprejem .Přistoupíme k nastartování takto:  páčku sytiče i předstihu necháme v zavřené poloze a startovací pákou uvedeme motor do pohybu za pomocí páčky dekompresoru . Jak motor naskočí podržíme plyn asi tak v 1/3 a otevřeme vzduch sytiče i přidáme předstih dle sluchu ale asi taky na 1/3, po té  vymáčkneme spojku a zařadíme rychlostní stupeň 1, přidávajíce plynu pouštíme spojku a to opakujeme v závislosti na rychlosti i pro 2 a 3 i  4 , překontrolujeme mazání.      Při jízdě můžeme v závislosti na rychlosti  přidat nebo ubrat předstih  to vše je kouzlo jízdy na těchto zázračných strojích napsal  argus@tiscali.cz  
[image: image4.jpg]


Záruční prohlídky motocyklů před Fordem zavedlo zastoupení v roce 1922 .   Uložení k zimnímu spánku provedeme tak že silikonovým sprejem ošetříme pneumatiky,do paliva je přidáván bio líh až 5 x navýšen pačokováním prodejců , může být biologicky napaden a také kondenzovat proto do nádrže přidáme TC dvoutaktní olej  1:200 a při nastartovaném motoru injekční stříkačkou aplikujeme přímo do sání. Na jaře olej vyměníme i proto že může být degradován bio složkou paliva také, oxiduje vzdušnou vlhkostí. Konzervačním olejem pak ošetříme celý motocykl.
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   Skládám li motor při GO používám štěteček a každou součástku před montáží pomažu lehce vaselinou Slick 50 která odpuzuje vodu,je antistatická ale hlavně maže při vysokých teplotách na svíčce +230 C viz.návod ,hlavně ošetřím dříky ventilů,stěnu válce,každý pístní kroužek a čep pístu,osičky vahadel, ošetřím i ojniční ložisko,vačku zapalování zde pozor na kontakty nesmí se umazat,ložiska a soukolí magnetu ,dřík čerpadla a ozubení s uložením,náhon tachometru a bovdeny brzd,také šoupátko karburátoru a bovden ovládání i dekompresoru. Ložiska kol a vačky brzd. Také nezapomeneme na uložení každé páčky a otočné rukojeti plynu i krk řízení. Ložiska v převodovce i kluzná stejně. Nakonec všechny dosedací plochy místo papíru umažeme silikonovým tmelem 0,5 mm je oleji a teplotě vzdorný a osvědčený. Po tomto ošetření předáte stroj budoucí generaci ve výborném stavu.              BSA servis dodává i nečlenům klubu z rafinerie  www.sunoco.be Náhradní díly a manuály BSA v odkazech klubového webu na www.ebay.com  &   www.bsa.zde.cz                                 
Konec   www.bsaservis.zde.cz    &  VETERAN SUNOCO TEAM  
Pro majitele novějších vehiklů a motocyklů :  Na www.Sunoco.be  v produktech po zadání login sunoco  a zadáním dat zjistíte všechny produkty které potřebujete včetně lhůt výměny.            
